Toyota LandCruiser
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n Barenstarker Dieselmotor, kurze Reduktion, groBe 16-
k. Zoller, gldnzende Verschriankung, Permanent-Alirad -
und dazu noch zwei Volisperren in Vorder- und Hinter-
achse: Wer das hort und sich ein biBchen auskennt, dem
ist von vorneherein kiar, daB man mit einem solchen Auto

noch weiterkommt, wenn andere schon das Handtuch




Von Thomas Rionnberg

enn , Weltenbummier* Har-

dy Kriiger heute in sciner
gleichnamigen Fernseh-Sendereihe durch
exotische Linder reist. mag man sich dar-
iiber streiten, ob dies dem Niveau des
langjihrigen deutschen Vorzeige-Macho
angemessen ist. Als er hingegen 1958 unter
der Regie von Roy Blaker im obengenann-
ten Kriegsdrama gespielt hatte, waren die
Kritiken noch einhellig positiv gewesen. In
diesem Streifen hatte er mit grofer Ein-
dringlichkeit einen gefangengenommenen
Nazi in England gemimt, der alles daran-
setzt zu entkommen - mit Erfolg, siche
Titel. Der Toyota LandCruiser HDJ 80 ist
weder blond noch blaudugig: und doch hat
er zumindest eine Gemeinsamkeit mit der
erwihnten Filmfigur: J¢ hirter die Proble-
me, die er zu bewiltigen hat, desto besser
bewiihrt er sich — mit dem Ziel, der eine zu
sein, der durchkommit.

Dieses Kampfernaturell hat dazu ge-
fihrt, daB der grofie Station trotz moderner
Technik und modisch gerundeter Karosse-
ric sogar von Puristen fiir voll genommen
und als echter Gelandewagen akzeptiert
wird — obwohl der aktuellie HDJ 80 im
Interesse besserer Strafienfahreigenschaf-
ten in cinigen Gelindepunkten deutlich
schlechter ist als noch das Vorjahresmo-
dell: Beispiclsweise mag das neue 16-Zoll-
Fahrwerk mit  Niederquerschnittsreifen
und hiirteren Vorderachsfedern (weniger
Windungen. hohere Federrate) zwar ein
exakteres Asphaltgefithl herbeifithren: es
verschlechtert aber nicht nur den Fede-
rungskomfort spiirbar, sondern auch die
Verschriankung — jenes MaB, bei dem der
~alte® HDJ 80 mit 320 Millimetern alles
bislang Dagewesene geschlagen hatte.

Jetzt kann der diagonal durchfahrene
Graben .nur” noch 285 mm tief sein, che
der groBe Toyota ein Beinchen hebt — zwei
Finger weniger als beim Vormodell, und
sogar drei Finger weniger, als der lange
Luftfeder-Range Rover mit allen Tricks
schafft (340 mm). Dennoch empfindet man
auch den verstrafften J8 noch als sehr gut
verschrankendes Auto. Und auBerdem hat
er ja zwei Achsdifferentialsperren. dic iiber
cinen Drehschalter aktiviert werden Kon-
nen: entweder nur die hintere, oder aber
hintere und vordere zusammen,

Allerdings — und dies ist die zweite Ver-
schlechterung des HDJ 80 ab Modelljahr
93 gegeniiber dem gleichfalls schon sper-
renbewehrten Vorjahresmodell - sind die
Sperren nur zu benutzen, wenn zuvor die
Untersetzung cingelegt wurde. Die Achs-
sperren funktionieren niimlich nur bei ge-
sperrtem  Zentraldifferential; und dieses
LBt sich ab Modelljahr "93 nicht mehr per
Druckknopf blockieren, sondern nur noch
durch Einlegen der Reduktion.

Dann allerdings — die dritte und gravie-
rendste Verschlechterung — ist unausweich-
lich Schlufl mit dem Drehzahlausgleich zwi-
schen Vorder- und Hinterachse. weil die
Zentralsperre neuerdings nicht mehr elek-
trisch, sondern tiber ¢ine mechanische Ver-
bindung innerhalb des Verteilergetriebes
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aktiviert wird. Einfach wie beim Vorgiinger
einen Stecker abzichen und so die Zwangs-
sperrung  eliminieren? Vorbei. Knifflige
und enge Passagen gefithlvoll in der Re-
duktion, aber ohne starren Durchtrieb be-
wiiltigen, so wiesman das auch bei Rover
und Mercedes kann? Ade. Alle Sperren
nach Gebrauch durch cinen cinzigen
Knopfdruck wieder herausnehmen und bei
erncutem Bedarf jederzeit wieder aktivie-
ren? Das war cinmal. Jetzt heilt es: vor
dem Hindernis anhalten, Untersetzung
rein — sie ist nicht voll-, sondern leider nur
teilsynchronisiert, kann also nur withrend
der Fahrt herausgenommen, aber nicht ein-
gelegt werden —, und erst jetzt die Sper-
re(n) aktivieren. Sonst blinken zwar die
entsprechenden  Kontrolleuchten  eifrig,
aber auf das Einrasten der Sperren wartet
man vergebens.

So gewdhnt man sich nach einiger Zeit
an. dic Untersetzung — und damit leider
auch die Zentralsperre —~ wider besseres
Wissen generell cingelegt zu lassen, wenn
man sich in schwierigerem Terrain bewegt.
Das verschlechtert die Mandvrierbarkeit
erheblich. ist aber noch aus einem anderen
Grund ratsam: Nur durch Einlegen der
Reduktion Bt sich namlich das ABS auler
Betrich sctzen. das ctwa auf rutschigem
Erdboden oder lockerem Kies eine optima-
le Abbremsung verhindert, weil sich die
Rider nicht in den Untergrund eingraben
und cinen ,Bremskeil* autbauen kénnen.
Aber man soll ja nicht unbescheiden sein -
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Der 4,2- Uter"l'ul'bodlesai stelit reichlich Kraft bereit ~ 360 Nm maximal, 245 Nm schon hei 1000 U/min

bei allen anderen Japanern mull zum Ab-
schalten des Blockierverhinderers die Mo-
torhaube gedffnet und die entsprechende
Sicherung ausgebaut werden.

Geitndert wurden gegeniiber den ersten
J8 auch Felgen und Reifen. weil grofere
Bremsscheiben 16 Zoll Felgendurchmesser
erforderlich machten. Im Gelindeeinsatz
gibt es bei den Reifen keine nennenswerten
Unterschiede: Die frither verwendeten

Dunlop RV Major waren miiliig stabil auf
spitzem Gestein und taugten auf losem
Boden wenig, dic jetzt ab Werk aufgezoge-
nen Dunlop Grand Trek TG 28 sind hier
allenfalls nochmals eine Idee schiechter.
Dafiir hat die Schottertauglichkeit des HDJ
80 gelitten, und zwar durch die hiibschen
neuen Felgen: Diese schaufeln nicht nur
reichlich Kuhlluft, sondern auch Kies an
dic Bremsscheiben.

Auch wenn man die schbne lane 2,488« Golindereduktlon niem zur mﬂe nlmmt, beremt die Mimgung grbbem Mlpassagen koimdol Pmbhme
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Von dieser ausstattungsbedingten Ein-
schriinkung abgeschen, ist der grofie Toyo-
ta ein Auto, das gegen die Folgen rauhen
Einsatzes schr gut gewappnet ist. Vor allem
profitiert er hier von scinem robusten, gut
geddmpften Fahrwerk und dem wirklich
(iberzeugenden Qualitéitsniveau: Auch auf
materialmordender Pistenfahrt  Klappert
nichts. schparrt nichts: man glaubt diesem
Auto. daB selbst nach mchreren Wiisten-
durchquerungen noch alles funktionicrt
wic am ersten Tag. Die Motorabdeckble
che nach unten sind recht stabil ausgefithrt,
ungeschiitzte  Weichteile sucht man am
Toyota-Bauch vergebens. Auch Wasser
kann dem LandCruiser wenig anhaben:
Die Achsentliiftungen sind sorgfiltig abge-
dichtet und nach oben gefiihrt. die nisse-
sensiblen Nebenaggregate des Motors hoch
angebracht (Lichtmaschine 68 ¢em). und der
Luftfilter saugt auch ohne AuBenschnor-
chel schon 88 ¢m {iber dem Boden an.

So hat man wenig Hemmungen. den
HDJ 80 mal etwas hiirter ranzunchmen.
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Und hier zeigt sich, daBl er sich - solange
rundum genug Platz ist — von keinem der
iiblichen Hinderisse aufhalten liBt. Uble
Steigungen: Kein Thema. Fieser Schlamm?
Er wiihlt sich durch. Derbe Bodenwellen?
Er biigelt sie zwar nicht glatt, aber steckt sie
locker und ohne durchzuschlagen weg. Be-
ruhigend wirkt vor allem. daB der Motor
stets kraftig durchzieht und den zweikom-
madrei Tonnen schweren Wagen ab 1700
U/min - ab dieser Drehzal baut der Turbo-
lader ordentlich Druck auf - unerbittlich
durchs gribste schiebt. Bergab erfreut die
auch im StraBengang gute Motorbremswir-
kung; so kénnte man die meisten Gelande-
situationen verspannungsirei ohne Reduk-
tion bewiltigen, wenn da nicht die Sache
mit dem ABS wiire.

Trotz des langen Radstandes erreicht der
Rampenwinkel mit 25 Grad immerhin noch
befriedigendes MaB. Reicht das nicht, las-
sen sich spitze Kuppen wegen der immer
noch guten Verschrinkung und der Achs-
sperren schrig tiberfahren. Eng kann es in

«Nie!l Ich hab’ doch eine Webasto Stand-
heizung. Mein Auto hat immer eis- und
beschiagfreie Scheiben und ist schon
beim Einsteigen gemutlich warm. AuBer-
dem belastet ein vorgewarmter Motor
die Umwelt weniger. Einsteigen und los-
fahren, so viel Komfort muR schon sein!”

Machen Sie’s doch auch so! Mit Vor-
wahluhr oder einer handlichen Funkfern-
bedienung

Webasto Standheizungen gibt’s ab Werk
bei Audi, BMW, Mercedes-Benz und als
Originalzubehdr bei den Héndlern von
Alfa Romeo, Citroén, Fiat, Mazda, Mitsu-
bishi, Nissan, Opel, Toyota und VW, so-
wie bei Bosch-Diensten und Kfz-Fach-
betrieben

DIE ZENTRALHEIZUNG FURS AUTO

(~Jebasto

ermao
o Thermosystem
132 Stockdo
(089) 857 N




Das ABS ist nur abschaltbar, indem man die Untersetzung einlegt und so das Zentraldifferential sperrt

.,

sehr unebenem Gelinde jedoch hinten
werden: Der lange Uberhang begrenzt den
hinteren Boschungswinkel auf 25 Grad, bei
voller Beladung noch weniger. Durchfihrt
man cine entsprechende Passage im rech-
ten Winkel. steht meist zuerst das sichtgiin-
stig unter dem Laderaumboden angeord-
nete Ersatzrad an. das dies meist ohne
bleibende Schiiden verzeiht: bei schriger
Durchquerung ciner Senke scheuert man
sich jedoch die Kunststoff-StoBstangen-
ecken wund oder maltriitiert das Auspuff-
endrohr. Am kurzen Frontiiberhang gibt es
dagegen keine Probleme.

Schwierigkeiten tauchen stets auf, wenn
es gilt, den nun um drei cm auf 1,93 m
verbreiterten Riesen durch enges Terrain
zu dirigieren. Storend ist hier auBer den
absoluten Abmessungen vor allem dic mii-
Bige Ubersichtlichkeit: Die wuchernden
Kotfliigel sind vom Fahrersitz aus nicht
einschbar: und auch die michtige Front-
haube ist bisweilen im Wege. Sie verwehrt
etwa an Kuppen die Ubersicht iiber den
Bereich direkt vor dem Wagen — hier wiir-
den sich insbesondere kurzleibige Fah-
rer(innen) eine Sitzhohenverstellung wiin-
schen, mit der man fiir ¢cinen giinstigeren
Blickwinkel sorgen konnte.

Ansonsten gibt ¢s an Intericur und Be-
dicnung wenig auszusetzen. Mitfahrer fin-
den reichlich Haltegriffe und Ablagen vor,
der Fahrer ist auf seinem mit verstellbaren
Lehnenwangen und Lendenwirbelstiitze
ausgeriisteten Sitz zwar nicht anatomisch
optimal, aber bequem und ermiidungsarm
untergebracht: auch bei Dunkelheit findet
er alle Schalter und Hebel zielsicher genau
dort vor, wo er sie sucht.

Besonderes Lob verdienen auch im Ge-
lindebetrieb die servounterstiitzte Kupp-
lung. die wirksame Handbremse und die

WonnmandlesMMMMMMMWWMM&MMWMHMWMNW
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Eine Vlaschanlage filr die Hahgendombdnlm lsl leidet nldn einmal gegen Mprels oertlleh
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CUSTOM ACCESSORIES

Ein Geldndewagen schafft die Voraus-
setzung fir individuelle Gestaltungs-
variante. Eigene Ausdrucksweise.
Kompromifilos.. . .

GLASTEP - Suzuki Vitara

Formschone Einstiegsleisten im nevesten
US-Design. Individuelle Gestaltung fir je-
des Fahrzeug. Lackierbar. Anfi-Rutsch-
Pads aus Vollgummi.

TIRESAFE COLLECTION

Hochglanzender Edelstahl-Ring.
ABS Centre-Dish. Kantenschutz.
Ein Ring fir jede Reifenbreite.
Jetzt neu! ScLloB aus 100%igem
Edelstahl, abschlieBbar.

HERSTELLUNG - VERTRIEB

EUROPA USA

Owens Classic GmbH Owens Classic Intl. Inc
Die Lachner 15 1000, Progress Street,
D-6842 Birstadt Sturgis, MI 49091
Germony

Tel.: (49) 6206-707505  Tel.: (1) 616-651-2300
Fax.: (49) 6206:707506 Fox.: (1) 616-651-9326
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Annliches gilt auch hinten; der lange Heckiiberhang setzt relativ frilh (25%) auf - zuerst am Ersatzrad
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Toyota LandCruiser Station
HDJ 80

Karosserie: Leiterrahmen mit  aufgeschraubter
Kombikarosserie, 4 Turen, 5 Sitzpldtze, horizontal ge-
teiite Heckklappe; Lange 4780 mm, Breite 1930 mm,
Hohe 1890 mm, Radstand 2850 mm, Uberhang v/h
845/1085 mm; Bodenfreiheit 220 mm; Baschungs-
winkel v/h 37°/25°; Rampenwinkel 25 °, Kippwinkel
statisch 42°; Wendekreis @ 12,8 m; Testwagenge-
wichit (voligetankt) 2300 kg

Motor: Flissigkeitsgekuhiter 6-Zylinder-Diesel-Rei-
henmotor (Direkteinspritzung), vorne léngs einge-
baut, 7fach gelagerte Kurbelwelle, obenliegende
Nockenwelle (Zahnriemenantrieb), Abgasturbolader,
Verteilereinspritzpumpe; Hubraum 4164 cm®; Lei-
stung 118 kW/160 PS bel 3600 U/min, maximales
Drehmoment 360 Nm bei 1600 U/min (245 Nm bei
1000 U/min)

Kraftiibertragung: Allradantrieb permanent (v:h
50:50), Zentraldifferential mit Viskobremse und
zusatzlicher Sperre (100 %) bei Gelandereduktion,
Vorder- und Hinterachsdifferential manuell sperrbar
(100 %) bei Gelandereduktion, 5-Gang-Schaitgetrie-
be mit Gelandereduktion (teilsynchronisiert, StraBe
1,00/Gelande 2,488}, hydraulisch betdtigte Kupplung
(saugluftunterstiitzt)

Fahrwerk: Vorne Starrachse an zwei Langslenkern,
Panhardstab, Stabilisator, Schraubenfedern; hinten
Starrachse an vier Langslenkern, Panhardstab, Stabi-
lisator, Schraubenfedern; Federweg v/h 570/650 mm,
maximale Verschrankung 285 mm; Scheibenbremsen
(innenbeliiftet) vorne und hinten; Reifen 275/70R 16,
Felgen 8 x 16 Leichtmetall

Fahrieistungen: Steigiahigkeit in UG 45°, Wattiefe
600 mm, maximale Zugkraft in VG (37,84) pro Rad
3406 Nm bei ca. 7 km/h; Verbrauch 8-16 Uh (Tank-
inhalt 95 1)

Preis: 75910 DM (einschlieBlich Servolenkung, Diffe-
rentialsperren)

geschwindigkeitsabhdngig geregelte Len-
kung: Letztere ist bei Langsamfahrt ange-
nehm leichtgiingig, bei schnellerer Gangart
dennoch exakt genug und 1Bt mit ihrer
vorziiglichen Dimpfung auch bei flotter
Pistenfahrt keine harten Schlige ins Lenk-
rad durchkommen.

So priisentiert sich Toyotas GrabBter als
empfehlenswertes Auto fiir alle, die Wert
auf Prestige, gutes StraBenfahrverhalten
und einen gewissen Fahrkomfort legen,
aber dennoch ein besonders dauerhaftes
und belastbares Auto fiir harten Einsatz in
unwirtlichen Regionen suchen. DaB man
mit einem solchen KoloB nicht so behende
iiber die Kieshiigel turnt und zwischen den
Biumen durchflutscht wie mit einem klei-
nen Kompaktallradler. ist zu verzeihen -
schlieBlich kauft niemand einen 4,78 m
langen Station, um damit Trials zu fahren.
Und letztlich sind auch die Verschlechte-
rungen gegeniiber dem LandCruiser HDJ
80 Modelljahr '92 - so unndtig sie im einzel-

* pen auch sein mogen — kein Grund, den

groBien LandCruiser nicht zu kaufen. Denn
was nach wie vor bleibt, ist das Gefiihl, in
einem schier unzerstorbaren Fahrzeug un-
terwegs zu sein, das auch unter derben
Bedingungen noch vorankommt.
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